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“Internationales Feldbahntreffen 1994"
16 - 17 - 18 September

beim Industrieel Smalspoor Museum

am Dommers Kanal in Erica (NL),

Kreis Emmen.
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Organisation: Industrieel Smalspoor Museum

Postbus 2052
NL 7801 CB EMMEN

Tel/Fax (05998 - 35816

- Chris Fuller

Tel. 05810 - 17892 - Dick van Leeuwen

HITSCHRIFT DER TAGUNG DES 4. INTERNATIONALEN FELDBAHNERTREFFENS
IN ERICA,NL

A.Steenmeijer, Utrecht, NL

Im Gegensatz zu den vergangenen Jahren war das Feldbghnertreffen 1994

eine dreltagige Gelegenheits. Das Industrieel Smalapgor Mugeum in .
Erica war am Freitag Nachmittag den 16.September geoffnet von ungefahr
15.00 Uhr und viele waren dann auch schon da.

Herr Chris Fuller z
als Schriftfuhrer des ISM begrussten die
Das Gelande konnte man rundgehen,

als Vorsitzender des ISM und Herr Dick van Leeuwen

Teilnehmer in dem Lokschuppen.
der Torfatreufabrik war gecffnet

und in der Kantine warteten Kaffee, Tee und Pfannkuchen als Abendessen.

Es war geplant um eine abendliche Fahrt zu machen bei den Purit Werke
uber die 700 mm Forfbahn. Bei Regen wirde das sehr unangenehm sein und

Chris Fuller entschloss sich zu elner Wahl: eine Zugfahrt nach dem
Abendessen, oder eine Fahrt am nachsten Morgen. Es wurde entschlogsen

beides zu tun!

Genau an diesem Moment horte den Regen auf und die kalte Fahrt im
nachtlichen Moorgebiet war ein grosser Erfolg mit Vollmond und

Schnappse

Zuriick im Museum wurde noch bis ungefahr 2.00 Uhr diskutiert und

Videofilme gedreht.

Freitagabend

sehr spat dis-
kutiert im Lok~
schuppen des
ISM. Gegen haldb
zwel wurde es
ruhiger. Im
Hintergrund
Lok 4 (Deutz
OME117F,
23418/1939)

und eine Moes.

Aufnahme
AeSteemmeijer.

B! wurde noch bis



Am frithen Samstagmorgen treffen sich alle wieder beim Ver-
ladestelle der Purit fur eine FPahrt durch das Hochmoore
Chrls Puller gibt dem Lokfithrer Anweisungen.

Aufnalme Ao.Steenmeijer

SAMSTAG 17.SEPTEMBER

Samstagmorgen“trafen gich alle in Zwartemeer bei der Verladestelle der
Purit Werke fur die zweite Hochmoorfahrt. Jetzt ging es weiter als am
Freltagabend, bis zu einem Purit Zug in einer Pitte.

Nach dieser Fahrt kehrten wir zurieck zum ISM, WO jeder mit einer
Lokomotive auf eigener Gelegenheit rundfahren durfie, big es zeit war
nach Erica Dorf zu gehen, nach "Het Centrum". :

Um 13.30 Uhr wurde den offiziellen Teil geoffnet von Hermm N.Meerburg
Burgermeister der Gemeinde Dalen in seiner Bigenschaft als Vorsitzender
der "Drentse Federatie van Musea en Oudheidkamers" (Federation von
(Orts)Museums in der Provinz Drente).
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Das Schienenfahrrad war sehr beliebt und war kaum im Sti11-
stand zu beobachten. Aufnahme A.Steermeijer.
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GEMEENTE Er sagte dass er es auffallend fand dass

lluseums heutzutage nicht mehr bestehen

, konnen ohne freiwilliger Arbeit.

Sein Grossvater hatte damals eine Gart-
DALEN nerel mit einer Feldbahn und einer Lore.
Ferlen waren immer mit der Bahn, er konnte
also sagen dass er sich auch damit verbunden weiss. Bahnen, sagte er,

verbinden Menschen und Nationalitaten. Mit einer Pfeife eines Schaff-
ners offnet er die Tagung.
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Blick auf den Lokschuppen in Erica mit links im Vorder-
grund Diema 1618/1953, ex Griendtsveen Maatschappije Da-
hinter Griendtsveen Aufenthaltswagen. 17.September 1994.

Aufnsghme A.Steenmeijer

Der erste Vortragender war Herr H.Kuilman von Shell Niederlande
~ UberUmweltfreundliche Schmiermittel.

Diese Schmiermittel sind nur geeignet fiur Hydraulik und Verbrauchae-
schmierung, so wie in Dampfmaschinen. Sie sind unbrauchbar in etwa

Unlaufechmierung in Verbrenmingsmotoren, da die Temperaturen das zmu
hoch gind.

Schmiermittel sind umweltfreundlich als klar ist dass sie von Wasser
und Bakterlen gbgebrochen werden. Hundert Prozent umweltfreundlich

besteht aber nicht; es ware besser zu reden von Umwelt schonend oder
Umwelt vertragliche :

Diese Umwelt vertragliche Schmiermittel sollten eigentlich gebraucht
woerden in oder bel Naturschutzgebiete. In den Niederlanden gibt es -
dazu noch keine Gesetze; Gebrauch ist noch immer freiwillig.



Davertests sind auch noch nicht ganz abgeschlogsen. Gebrauch von
Umwelt vertraglichen Sehmiermitteln hat kein Sinn wenn man seine
Gewohnheiten nicht andert. Das heisst: erst reduzieren, dann sub-
stituieren. Erst Leckage reduzieren, dann Umwelt vertragliche
Schmiermittel anwenden.

Hachtelle dieser chmiermigtel: zwel- oder dreimal teuerer,
schnelle Alterung uber 60 C.

Umweltfreundlich ist nur relativ, in Vergleich mit Mineralol.
Umnweltfreundlichkeit ist teuer ! Siehe auch Beilage 1.

Nachster Vortrag war von Udo Przygoda und !lwe Bandhold uber
Gleisbau. Alle Unterlagen daruber sind deigefiigt im Beilage 2.

Die Herrn Przygoda und Bandhold wurden unterbrochen von einem
Vortrag von Herrn Neuhaus uber Cansorb, ein - 81 absorbierendes
Torfprodukt aus Kanada. Ein Videofilm gab viele Amwendungen und es
mag klar sein dass Cansorb sehr brauchbar ist fur uns Feldbahnere
Nach Gebrauch soll es vollig kompostierbar sein. TNO Niederlande
untersucht dies noche Es absorbiert kein Wasser, aber viele
Umwelt schadende Stoffe. Siehe Beilage 3.

Das Abendessen war ein Barbecue mit viel Rauch. Danach und wahrend
Diskussionen, Videofilme und Diapresentationen.

SONNTAG 18..SEPTEMBER

Um 10,00 Uhr beg;ﬁssten wir Herrn L.Niermeyer von Schma mit einem
Vortrag uber Schoma Lokomotiven in aller Welt, mit Diase.

Schoma produziert Jetzt mehr Schmalspur als richtige Feldbahnen:

Torfzug in Erica mit Lok 3 (Diema 2341/1960) gefahren von
unseren Freunden aus Valkenburg bei Katwific.17.September 1994.
Aufnahme A.Steemmeijer
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80 Prozent der Produktion ist im lMoment Tunnellokombtiven. Man denke
am Kanaltunnel zwischen England und Frankreich und am Storebeltitunnel
in Danmari.

Schoma beschftigt im Total 130 Leute, zehn davon sind tatig im
"Design": zeichnen, auch per Komputer, uswe

Schomg handelt nun auch in Gebrauchtmaschinen von eigenem Fabrikat,
meist Tunnellokomotiven. Ungefahr 50 Prozent ist Renov1erungsarbe1t.
Wenn Schoma das nicht machen wirde, taten andere Firmen es. In
dieser Weige kann Schoma seinen guten Namen behalten und verkauft
die total Uberarbeiteten Maschinen mit Garantie weiter.

Als letzter dieser Tagung sahen und horten wir Herrn Andreas Scholz
mit seinem Entwurf einer Kleindampflokomotive.

Diese Maschine wird ein Kesgel haben einem Wasserinhalt von unter
50 Liter bei niedrigstem Wasserstand. Das entsprmcht Gruppe III der
Dampfkesselverordmung und benotigt somit nur eine einmalige TUV
abnahme nachdem die Zeichnungen geprufft sind. Unterhaltung und
Wartung sind danach auf eigenem. Verantwortung.

Im September 1994 war der Untergestell komplett fertig gestellt.
Der Kessel befand sich im Aufbau und musste mur noch geschwesst
werden von einem Spezialisten. Der Kessel hat eine Stahlfeuerbuchse,
Gruppe III heisst auch: ein Wasserstandsglas, ein Sicherheitsventil,
ein Injektor. Das Leistungsprofil entspricht etwa ein Schienenkuli.

Zum Sthluss der Tagung algemeine Kitteilungen und Uberlegungen.
Mitteilungen mun noch ein Mal pro Jahr.

Nachstes Feldbahnertreffen in Wien am 22.,23. und 24. September 1995,
Vortrage in 1995 werden erbeten {iver Wagponbau, Rostschutz und
Lokunterhaltunge

Angebot furs Feldbazhnertreffen 1996: wieder in Holland beim
Nationaal Smalspoor lfuseum in Valkenburg, zwischen Lelden und Xatwik.
Dieses Museum befindet sich im loment im Aufban nach Umzug aus den
Dinen bei Katwijk.

Es wird gebeten um eine Lokliste der beteiligten Vereine um Erfshrung-
en auswechseln zu konnen von Gebrauch oder Instandsetzung von Lokomo-
tiven und Wagen/Loren. Auch laschinen, Anlagen, Werkzeuge (sowie
Biegegerate, uswe) sind dabei wlchtlg.

Im Beilagen finden Sie hierbei die Loklisten des Industrieel Smalspoor
Museums,des Nationaal Smalspoor Liuseums und der Gelderse Smalspoor
Stichting. ' .

Schlusswort von Herrn Uwe Bandhold:Herzlichen Dank!




