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7. Internationales Feldbahnertreffen vom 10. Bis 12 Oktober 1997

Protokoll

Das diesjdhrige 7. Internationales Feldbahnertreffen. wurde von den Kollegen vom Stoomtrein
Valkenburgse Meer in Valkenburg in den Niederlanden veranstaltet.

Das Programm hatte folgenden Verauf:

Freitag, 10 Oktober 1997:
Anmeldung und Empfang
Diesel und Dampfbetrieb
Dia und Video im Filmsaal des Museums
Nachtfahrt mit Dampflok nr 1. O&K 30 PS -P42-P44-OSM1

Samstag, 11. Oktober 1997
Anmeldung und Empfang '
Begrissung der Teilnehmer - Peter Lammens vorsitzender der NSS
Off. Eroffnung durch Frau A.C, Hommes, Blrgemeisterin der Gemeinde Valkenburg
Vortrag Jaap Nieuweg, Direktor der Museumbahn Hoom-Medemblik
Vortrag Dr. Frits Bonjer, (NSS) - Restaurierung OSM-1 (1899)
Fahrbetrieb mit diesel und dampf
Gemeinsames Mittagessen im Museum.
Vortrag Berliner Parkeisenbahn gGmBH, Nikolaus Ginzl, Modemisierung einer 100
PS Diesellok
Fahrbetrieb mit Diesel- und Dampflokomotieven
Gemeinsames Abendessen
3D-Dia Vortrag Schmalspur in Polen - Gerard de Graaf / St. Rijssens Leemspoor
Nachtfahrt mit Dampflok nr 5 O&K 20 PS - P42-P44-OSM1
Gemdtliches Beisammensein im Museum

Sonntag, 12 oktobé{ 1997
Besuch an der historische Strassenbahn Den Haag mit Stadtrundfahrt
Gemeinsames Mittagessen ‘
Abschiussbesprechung
Das 8. Intemationales Feldbahntreffen wird stattfinden bei der *Verein Schlnmacher
Baumschulbahn SchBB" in der Schweiz.
Fahrbetrieb.
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Von 10. Bis 12. Oktober 1897 wurde das 7. Intemationales Feldbahntreffen
veranstaltet von der Hollandische Stoomtrein Valkenburgse Meer.

Der Tagungsort befand sich im museum von der Stichting Nationaal Smalspoor/
Nederlandse Smalspoorweg Stichting (SNS/NSS).

77 Schmalspurfreunden aus Deutschland, Frankreich, Danemark, Osterreich,
Schweiz und die Niederlanden rechtfertigen auch dieses Jahr den intemationalen
Anspruch.

Am Freitagnachmittig waren schon viele Freunden angereist. Es war ein herzliches
wiedersehen von alten Bekannten.

DieTeilnehmer konnten mit die NSS-lokormotiven probefahren und die
Museumanlage und die Werkstatt besichtigen.

Die NSS verflugt Uber ein 2200m2-grosses Museum/MWerkstatt mit kleiner Cafetaria,
Museumshop und Filmsaal und ein Abstellhalle (1300m?) mit 8 gleisen wo das
grosste Teil der Sammlung auf restauration wartet.

Zu verfligung standen: zwei Dampflokomotiven (O&K 20 PS, 10145/1922 und O&K
30 PS, 11684/1928) und mehrere dieseliokomotiven ( DIEMA, DS15, DS60, DS50,
DS30, DS40/2 , Jung MS130/1929, Jung EL110/1954, Moés 1950, Ruston&Homsby
48DL/1954, O&K RL1A, O&K RL4, DEMAG ML15/1942, Spoorijzer Deutz OME117.
Spoorijzer Farymann RT 11)

Nach das Abendessen versammelten die Teilnenmer sich in die Werkstatt wo der
Initiator des IFT, Udo Przygoda (Frankfurter Feldbahnmuseum), der neu afgebaute
Personenwagen P43 mit Sekt und gute Wiinschen feierlich in Betrieb stellte.
Anschliessend konnten die Géste in der neu in betriebgestellte Personenwagen ein
nachtliche Dampffahrt um das Valkenburgse Meer machen.

Am Sammstagsmorgen wiirde das 7. IFT offiziel eréffnet durch der 1. Vorsitzender
der NSS, Peter Lammens. '

Die Bargermeister der gemeinde Valkenburg, Frau Hommes, begrisste die
Teilnehmer und hielt eine kleine Ansprache.

Danach folgte der Vortrag von Herm Jaap Nieweg, Direktor der Normalspurige
Hollandische Museumseisenbahn Hoom Medemblik, Gber die restaurierung der
Personenwagen 343, gebaut in 1898 durch mitarbeiter der MHM.

Dr. Frits Bonjer, (NSS) berichtete von der restaurierung des Postgepédckwagens OSM
1 (Werkspoor, 7474/1899) von der enemalige schmalspurige Dampfstrassenbahn
Zeist/Amheim(OSM) (1067 mm), der nun mit einer spurweite von 700 mm in
Valkenburg eingesetzt wird.

Nach dem Mittagessen erzahlte Nikolaus Ginz! (Berliner Parkeisenbahn) Gber dir
restaurierung einer 100PS Diesellok.

Die Beitragen der Vereine wiirde abgeschlossen durch ein Vortrag von Thomas
Brandle (Schinznacher Baumschulbahn SchBB). Seinem Vortrag stand im zeichen
der restaurierung der Garrat-Lokomotieve.

Das offizielle Teil endete mit ein Indonesisches Buffet.

Im Abendprogramm zeigte Hemn Gerard de Graaf (Rijssens Leemspoor) seine 3-D
Dias von mehrere Polnische Schmalspurbahnen.

Wihrend das gemiitlichen beisammensein wiirden noch viele erfahrungen
ausgetauscht. Unsere Ostereichische Freunden zeigten bis in die spéten Stunden
Dia’s von |hren Vereinsaktivitaten

Ein nachtlichtler Dampffahrt beendete den zweiten Tag.

Sonntagmorgens um 9.00 Uhr standen zwei Museum Omnibusse bereits fertig um
die Teilnehmer nach Den Haag zu bringen.

Ein Besuch an der Werkstatt von der Tramwegstichting und ein Strassenbahn-
Sonderfahrt mit zwei historischen Fahrzeugen durch Den Haag und Scheveningen
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mit einen zu kirzen aufenthailt an der Nordseekuste vollendete das 7. Intemationales

Feldbahntreffen.

Das 8. IFT wird veranstaltet ven der Freunden von Den Schinznacher
Baumschulbahn Sch BB in der Schweiz. _
Wir hoffen am 16. Oktober 1998 wiederum viele Feldbahnfreunden zu treffen.



7. Internationales Feldbahnreffen in Valkenburg/Niederlande

Vom 10. bis 12. Oktober 1997 wurde das 7. Internationale Feldbahntreffen am Valkenburgse
Meer in der Nahe der holldndischen Universititsstadt Leiden von den Kollegen der ,,Stoomtrein
Valkenburgse Meer* veranstaltet. Obwohl ich in diesem Jahr ohne Unterstiitzung aus Frankfurt
anreisen muBte, fiihlte ich mich in Valkenburg ganz unter Freunden. Denn auch das 7.
Internationale Treffen der Feldbahner war wieder von einer ausgesprochen freundschaftlichen
Atmosphére geprégt. Zwar liberwiegen nach wie vor die angereisten Feldbahnvereine und
privaten Sammler aus Deutschland, aber die Teilnehmer aus Frankreich, Danemark, Osterreich,
Niederlanden und Schweiz rechtfertigen den internationalen Anspruch. Trotzdem gab es auch in
den Niederlanden keine Verstindigungsschwierigkeiten, auch die heimischen Vertreter hielten
ihre Reden ausnahmslos in deutscher Sprache. Der Freitagnachmittag stand ganz im Zeichen der
Begriiung und dem Besichtigen der Museumsanlage. Und da gab es sehr viel zu bewundern:

Wer wollte, konnte am Freitag Abend mehrere Diesellokomotiven probefahren.

Zur spiten Stunde wurde am Freitag ein Nachtzug mit der Dampflokomotive Nr. 1, Orenstein &
~ Koppel (30 PS), zusammengestellt. Vor der Abfahrt wurde noch ein gerade fertiggestellter
geschlossener Personenwagen feierlich dem Betrieb iibergeben. Dieser Wagen wurde auch
gleich dankbar angenommen, denn eine sehr steife Brise vom offenen Meer machte die Mitfahrt
in den offenen Wagen nur fiir hartgesottene Feldbahner zum Erlebnis.

Am Samstagmorgen nahm das Treffen bereits beim Friihstiick seinen Lauf. In dem Hotel
-Bastion iibernachtete eine Vielzahl der Teilnehmer. Wieder im Museum lauschten wir nach
der Er6ffnung durch den 1. Vorsitzenden, Herrn Peter Lammens, der Rede der Frau
Biirgermeisterin von Valkenburg. Danach hielt Herr Jaap Nieweg einen Vortrag iiber die auch
bei uns bekannte normalspurige hollindische Museumseisenbahn Hoom - Medemblik. Der sehr
interessante Vortrag zum Museumsgedanken iiber Eisenbahnen erlebte seinen Héhepunkt durch
die Bemerkung, "Normalspur ist etwa doppelt so breit, wie sie eigentlich sein sollte".

Danach folgten, leider viel zu wenige Vortrige zum Thema "Restaurierung von
Feldbahnfahrzeugen" und einige Vereine stellten Thre Neuigkeiten vor. Dr. Fritz Bonjer
berichtete von der vorbildlichen Restaurierung des ehemaligen meterspurigen Gepickwagens
OSM-1, Baunjahr 1899, der nun mit einer Spurweite von 700 mm in Valkenburg eingesetzt wird.
Die - Vortrdge wurden durch ein fantastisches indonesisches Buffet unterbrochen. Ein 3-D-
Vortrag von Gerard De Graaf im Kinosaal beendete den Vortragsabend. Zur spéten Stunde fand
nochmals eine Dampfzug-Nachtfahrt statt. Diesmal begleiteten Regentropfen unsere spite Fahrt
entlang dem Valkenburgse Meer.

Am Sonntagvormittag stand eine historische Straenbahn-Sonderfahrt durch Den Haag auf dem
Programm. Bei den Fotohalten bewiesen die Feldbahner einmal mehr, daB unser Interesse an
Schienenfahrzeugen nicht bei der Schmalspur endet. Unvergessen wird dabei der Fotohalt direkt
am Meer sein. Allerdings fiel bei dem kurzen Halt die Wahl zwischen einem Foto und einem
Gang zur Wasserlinie recht schwer.

Zuriick im Museum der "Stoomtrein Valksenburgse Meer" war nochmals eine Sonderfahrt,
diesmal mit Diesellokomotive, méglich. Danach hieB es dann auch schon wieder Abschied
nehmen, denn der Heimweg war fiir viele Teilnehmer recht lang. Aber der weite Weg nach
Valkenburg in den Niederlanden hat sich sicherlich fiir alle Teilnehmer gelohnt.

Im nichsten Jahr wird das 8. Internationale Feldbahntreffen vom 16. bis 18. Oktober 1998 bei
der Schinznacher Baumschulbahn in der Schweiz stattfinden.
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Stoomtrein Valkenburgse Meer

Bereits im Jahr 1970 begannen die Holldnder in den Diinen von Katwijk mit der betriebsfihigen
Erhaltung von Feldbahnfahrzeugen und einem Fahrbetrieb, den wohl keiner vergessen wird, der
je an einer Dampfzugfahrt durch die Diinen teilgenommen hat. Aber diese, fiir eine
Museumsbahn wohl einmalige Feldbahnstrecke, muBte gerdumt werden. Der Wechsel an das
Valkenburgse Meer hat zwar nun den Verlust der herrlichen Strecke zur Folge, aber das
Museumsgebéude, das im Mai dieses Jahres eréffnet wurde, entschidigt dafiir und bietet allen
Feldbahnfahrzeugen ein Dach iiber den Kopf. Die Museumshalle enthilt auf 2.200 m? eine 5-
gleisige Fahrzeughalle mit integrierter Schreinerei, Schlosserei, Lackierraum, Materiallager und
Sozialrdumen einschlieBlich Unterkiinften. Eines der Gleise besitzt eine Fahrzeughebeanlage mit
daran angeschlossenem, aufgestinderten Gleis (eine Wartungsgrube ist somit nicht erforderlich).
An die Fahrzeughalle schliefit die groBziigige Museumshalle an. Darin befinden sich 3 weitere
Gleise (700 und 900 mm Spurweite) auf denen sich hauptsichlich Dampf und
. Diesellokomotiven in einer Art Dauerausstellung befinden, die nicht im Fahrbetrieb eingesetzt

werden. In der Museumshalle gibt es einen freundlichen Eingangsbereich mit einer kleinen
Cafeteria und einem Museumsshop. Ein Vortragsraum, ein zusdtzlicher Ausstellungsraum, die
liebevoll eingerichtete kleine Feldschmiede in einer Ecke der Halle und einige Modellfeldbahnen
erfiillen alle Wiinsche eines anspruchsvollen Museums.

Und nun das Bemerkenswerteste an der Museumshalle - sie ist beheizt und wird somit auch
geme an andere Veranstalter vermietet. Also eine zusdtzliche Einnahmequelle. Welcher
Museumsfeldbahner trdumt nicht von einer solchen Fahrzeug- und Museumshalle?

Damit aber noch nicht genug. In einer Entfernung von etwa 800 m liegt eine weitere ca. 1.300 m?
groBle Abstellhalle mit 10 Gleisen und einem GleisanschluB zur Museumshalle. Es ist mir wohl
gestattet, vom schdnsten iberdachten ,Schrottplatz’ Europas zu sprechen. In dieser Halle
befinden sich die nicht restaurierten Fahrzeuge der etwa 80 Lokomotiven umfassenden
Sammlung, sicher geschiitzt, vor dem rauhen Seeklima und sind somit vorbildlich fiir die
nachfolgenden Generationen hinterstellt.

Die Streckenlénge (Spurweite 700 mm) um das Valkenburgse Meer betriigt zur Zeit ca. 2,7 km.

Wenn der Kiesabbau am Valkenburgse Meer ab dem Jahr 2002 eingestellt wird, kann die
Strecke zu einem Rundkurs mit einer Linge von etwa 3,2 km ausgebaut werden.

Udo Przygoda
Frankfurter Feldbahnmuseum
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