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Protokoll

Vom 16. bis zum 18. Oktober 1998 lud der Verein Schinznacher Baumschulbahn SchBB zum §.
Internationalen Feldbahntreffen nach Schinznach Dorf ein. Unsere Schinznacher Freunde hatten
immer wieder betont, dass sie ein Treffen erst nach erfolgter Wiederinbetriebnahme der ,,Garratt”
organisieren wiirden. Nachdem letztere am 1. August 1997 ihre Jungfernfahrt durch die
Baumschule absolviert hatte, galt es nun, das Versprechen einzuldsen.

Um es gleich vorwegzunehmen: Die Schinznacher haben fiir uns alle ein sehr gelungenes Treffen
zustandegebracht , welches allen Teilnehmenden sicherlich in guter Erinnerung bleiben wird. Dazu
beigetragen hat ebenfalls ein insgesamt gutes Wetter. Speziell am Samstag wurde uns eine
strahlende Herbstsonne zuteil, welche die Fotografen zu unzihligen tollen Herbstaufnahmen
verfiihrte. Herzlichen Dank an den Verein SchBB und seine unermiidlichen Mitglieder und an die
Firma Hermann Zulauf AG, auf deren Gelidnde die SchBB nunmehr seit iiber 20 Jahren ihre
Runden drehen darf!

Insgesamt 97 angemeldete Teilnehmer, welche 32 Organisationen deutscher, osterreichischer,
dinischer, franzdsischer, niederldndischer und schweizerischer Provenienz vertraten, trugen das
ihre zu einem vielfiltigen Anlass bei. Der Verfasser wiinschte sich personlich, dass an folgenden
Treffen weitere Nationen begriisst werden konnten. Gerade die Mannigfaltigkeit des
Feldbahnwesens in den verschiedenen Lindern macht doch den Reiz dieses Hobbys aus.

Am Freitag nachmittag begann das Programm mit dem Eintreffen der Géste und Teilnehmer sowie
Live — Fahrbetrieb auf der Baumschulbahn. Nachdem der regulidre Betrieb am vorhergehenden
Wochenende abgeschlossen worden war, stand die gesamte Anlage exklusiv fiir das Treffen zur
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Verfiigung. Wihrenddem der MBA-Schlepptender-Dreikuppler ,,Sequoia® den Personenzug iiber
die gesamte Anlage schleppte, wurde die Garratt ,,NGG 13* mit der Betricbsnummer 60 als (mehr
optische denn betrieblich notwendige...) Vorspannlok auf der Strecke See-Hauptbahnhof
eingesetzt. Es ist wohl miissig aufzuzihlen, wie oft das beeindruckende Restaurationswerk an der
»Garratt”, die seit Mai 1998 auf den Namen ,,Drakensberg® (Gebirgszug in Natal) hort, gelobt
wurde. Die Frage sei gestattet, ob der Gigant bei der Ablieferung durch die Hannoveraner Firma
Hanomag sich bereits in einem solchen Zustand befunden hat. Nebenbei wurde noch der
ehemalige, nicht mehr bendtigte Salonwagen der SchBB auf einen Tieflader gestellt und
gewissermassen ,,im Handgepéck® unserer Kollegen aus Leipzig-Lindenau auf die lange Reise nach
Norden geschickt.

Am Abend wurde im Tagungssaal ein gemeinsames Abendessen eingenommen. Anschliessend
fithrten wir uns bei Kaffee und Kuchen diverse Filme zu Gemiite oder man nutzte die Zeit zum
Fachsimpeln und zum Kniipfen von Kontakten. An einem speziellen Anschlagbrett konnten Klein-
Anzeigen und Werbematerial angebracht werden.

Am nichsten Morgen fast piinktlich um 10 Uhr (der lange Freitag Abend forderte seinen Tribut...)
erdffnete Samuel Biihlmann, seines Zeichens bewdhrter Prdsident der SchBB, die Tagung.
Hermann Zulauf, Eigentiimer der H. Zulauf AG, stellte in der Folge die Baumschule vor, welche
auf rund 20 Hektaren Betriebsfliche etwa 1000 Pflanzenarten in insgesamt iiber einer Million
Exemplaren beherbergt. Der Betrieb wurde 1879 gegriindet und verwendete wihrend vieler Jahre
handbetriebene Feldbahnen der Spurweite 600 mm. In den siebziger Jahren dieses Jahrhunderts
errichtete Herr Zulauf anldsslich von Jubiliumsfeiern die ersten Etappen der SchBB; als
Rollmaterial wurden dazu vor allem Fahrzeuge der Muskauer Waldbahn (damalige DDR) beschafft.
Um den Betrieb der Bahn langfristig auf eine solide Basis stellen zu konnen, wurde alsbald der
heutige Verein SchBB ins Leben gerufen.

Den nichsten Programmpunkt bildete ein Vortrag von Markus Brunner (FWF) iiber den Einsatz
mobiler Feldbahnen bei Dorffesten und Betriebsanldssen. Diese Einsitze, in Wort und Bild
dargestellt, bilden die finanzielle Hauptstiitze des jungen Vereins.

Samuel Biihlmann (SchBB) referierte danach ausfiihrlich iiber die Schinznacher Baumschulbahn
und deren interessante Sammlung. Thematisch sinnvoll ergidnzend, konnten wir vor dem
Mittagessen den Ausfithrungen unserer Muskauer Freunde folgen. Besonders beeindruckt hat den
Schreibenden, in welchem Umfang dort Strecken restauriert und vor allem neu aufgebaut worden
sind — Hut ab vor dieser Leistung!

Nach einem vorziiglichen Mahl (vielen Dank an die tadellos arbeitende Kiichenbrigade!)
priasentierte uns Roger Waller einen fesselnden Vortrag iiber Neubau und Rekonstruktion von
Dampfloks. Waller, Leiter Dampflokbau bei SLM Winterthur und ausgewiesener Spezialist fiir
Dampftraktion, schilderte uns zunidchst die Entstthung von Neubaudampfloks fiir 4
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Zahnradbahnen. Anschliessend erklidrte er uns die Rekonstruktion einer ehemaligen 52°er der DR,
welche im Eigentum der Eisenbahnfreunde Zollernbahn steht und ab Sommer 1999 Extraziige fiir
das Schweizer Reisebiiro Mittelthurgau bespannen wird. Ein besonderes Raunen ging durch die
Zuhorerschaft, als eine Projektstudie fiir Neubauzweikuppler fiir die indische Darjeeling-Bahn
(Spurweite 2 ft) auf dem Overhead aufgelegt wurde. Samuel Bithlmann wies umgehend darauf hin,
dass im Anschluss an den Vortrag Bestellformulare fiir das hiibsche Maschinchen verteilt
wiirden...Der Verfasser dieser Zeilen schligt eine Sammelbestellung vor; ab etwa einer Dutzend-

Serie diirfte Herr Waller bestimmt wegen eines Mengenrabbattes mit sich reden lassen!

Nun gab es aber kein Halten mehr im Saal: strahlender Sonnenschein zog das Gros hin zum
nichsten Tagungspunkt. Dieser bestand aus einem ganzen Nachmittag Vergniigungs- und
Fotofahrten auf der iiber 3 km langen Gleisanlage. Neben der ,,Sequoia® (was aus dem
Lateinischen iibersetzt ,,Mammutbaum® bedeutet — die Loks werden in Schinznach {iberwiegend
nach Gehdlzen benannt) und der ,,Garratt” wurde nun zusitzlich die ,,Emma‘* unter Dampf gesetzt.
Diese Krauss-Lok, schon eine Weile als Leihgabe in Schinznach, konnte nun endlich vom Verein
definitiv erworben werden. Als kleinste Lok (rund 9 mal weniger Dienstgewicht als die NGG 13)
ist sie schon seit langem der heimliche Liebling der Fahrgiste. Zur grossen Gaudi der Zuschauer
(und sichtlich auch des Lokpersonals...) zog sie an diesem Nachmittag etliche Male 4 Kipploren
scheppernd und rasselnd durch’s Gelinde — Feldbahn pur! Nicht schlecht war {ibrigens auch die
Komposition ,Garratt & 4 Kipploren (2 0.75m3 Muldeninhalt); wirklich eine adiquate
Bespannung.

Seit Sommer 1998 ist, wie einige bemerkt haben mogen, die Garratt-Lok nicht mehr die grosste
Maschine in Schinznach. Die im Friihling 1998 in Port Elizabeth /South Africa verschiffte 1-D-1 -
Schlepptenderlok der Baureihe NG 15 (sogenannte ,JKalahari“-Type) iibertrifft mitsamt des
Vierachstenders die NGG 13 sowohl an Linge wie auch an Dienstmasse. Zudem wurden auf der
Avontuur-Linie nach inoffiziellen Berichten von Augenzeugen mit diesen Steppenpferden tiber 50
km/h erreicht! Nun fehlen zu den beiden Afrikanerinnen eigentlich ,,nur* noch ein paar passende
Wagen — lassen wir uns iiberraschen, die SchBB’ler sind ja immer mal fiir eine Ueberraschung
gut...

Eindeutiger Hohepunkt des Tages war ohne Zweifel die perfekt inszenierte Entgleisung einer
,Carratt“-Laufachse auf dem temporiren, fliegenden Zufahrtsgleis zum Lokschuppen (Ersatz und
Behelf fiir eine alte Weiche, welche fiir die ,,Garratt” unpassierbar ist). Unter fachkundigem
Kommentar mehrerer Dutzend Spezialisten war aber die Achse schnell wieder auf’s Gleis
hinaufgeredet — pardon, gehoben selbstverstindlich! Da soll noch einer kommen und sagen, die
SchBB’ler hitten nicht alle Register gezogen, um uns etwas zu bieten...

Nach dem Abendessen war erneut ausgiebig Gelegenheit zum geselligen Beisammensein. Einzelne
Teilnechmer prisentierten uns in zwangloser Abfolge Interessantes aus der Europiischen
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Feldbahnszene. Auf grossen Anklang stiess der 3-D-Diavortrag von SchBB-Prisident Samuel
Biihlmann; nebst der Bahn seine zweite grosse Leidenschaft. Wie schon am Freitagabend zog sich
der harte Kern wieder deutlich nach 23 Uhr 60 in die Schlafgemécher zuriick.

Nach der Orientierung iiber den weiteren Programmverlauf und einigen Gedanken zu weiteren
Feldbahntreffen wurde am Sonntagmorgen zur Wahl des nichsten Austragungsortes 1999
geschritten. Als Kandidaten haben sich die Chemnitzer Parkeisenbahn und die Privatfeldbahn
Lypold aus Montmédy beworben. Mit grossem Applaus fiel die Entscheidung auf den Chemnitzer
Verein, welcher sich in verdankenswerter Weise dafiir zur Verfiigung stellen wird. Mit einem
interessanten Vortrag, gehalten von Herrn Reinhard Storch, ist diese aus einer Pioniereisenbahn
hervorgegangene Anlage zuvor in Wort und Bild eingehend vorgestellt worden.

Den Abschluss der Vortragsreihe bildete eine Tonbildschau von Markus Brunner (FWF). Dabei
wurde ein Querschnitt durch die helvetische Feldbahnszene der letzten 20 Jahre gezeigt, wobei
leider ein Grossteil der vorgefiihrten Anlagen leider bereits Geschichte ist (auch dies eine durchaus
internationale Entwicklung).

Nach einem Schlussrapport und dem Mittagessen wurde am friihen Nachmittag das Treffen offiziell
fiir beendet erklirt. Einigen Unentwegten wurde anschliessend noch die Gelegenheit geboten, das
Betriebsgelinde des FWF zu besichtigen.

Mit einem nochmaligen Dankeschon an den Gastgeberverein schliesst der Verfasser an dieser Stelle
das Protokoll.

Pro memoria:
9. Treffen vom 15. bis 17. Okober 1999 in D-Chemnitz (Parkeisenbahn)
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8. Internationales Feldbahntreffen in Schinznach vom 16. bis 18. Oktober 1998
In Schinznach erwartete uns am 16.0Oktober 1998 nicht nur ein sonniges Wetter, auch die beiden
Dampflokomotiven “SEQUOIA” (Cn2 Orenstein & Koppel) und die “DRAKENSBERG”
(Hanomag-Garratt) standen schon unter Dampf. So daBl wir gleich ein paar Runden durch die
Baumschulbahn drehen konnten. Jede Runde auf dem weit verzweigten Rundkurs, siche
Lageskizze, wurde damit beendet, daB die “GARRATT” ab Haltepunkt “Baumschulsee” als
Vorspannlok den Personenzug {ibernahm. So war dieser Haltepunkt bis zum Abend nicht nur durch
seine landschaftlichen Reize, sondern auch durch seine Zugkreuzungen von besonderem Interesse.
Der angekiindigte Besuch des “Lehmb#hnli” in Schinznach wurde leider als Programmpunkt
gestrichen, da es nicht mdglich war, einen Termin zu vereinbaren. Ein paar Neugierige machten
sich dann doch auf den Weg hinauf zum SBB-Bahnhof von Schinznach-Dorf und wurden
tiberraschender Weise dafiir belohnt. Denn am Freitag Nachmittag war tatséchlich in der Grube
Feldbahnbetrieb (siehe Bericht).

Fiir ein gemeinsames Abendessen (und allen anderen Mittag- und Abendessen auch noch) sorgte
die Baumschulbahn. Und wer anschlieflend trotz reichlicher Portionen (ein Nachschlag war immer
moglich) nicht satt war, hatte die Moglichkeit am Kuchenbuffet nachzuladen.

Am Freitag Abend stand gemiitliches Beisammensein auf dem Programm. Im Hintergrund liefen
Videos und im Vordergrung standen Gespriche mit alten und neuen Feldbahnfreunden aus der
Schweiz, Frankreich, Niederlande, Didnemark und Deutschland.

Am Samstag Vormittag waren neben der offiziellen BegriiBung durch den 1. Vorsitzenden, Samuel
Bithlmann, des Vereines Schinznacher Baumschulbahn interessante Vortrige angesetzt.

Herr Roger Waller, Leiter Dampflokbau der Schweizer Lokomotivfabrik SLM Winterthur, stellte
unter dem Motto “Steam Power = Clean-Power” seine bereits fertiggestellten Zahnradlokomotiven
vor, die durchaus mit den vorhandenen Dieselmaschinen konkurrieren kénnen; Einmannbedienung,
neuartige saubere Dieseldlfeuerung, héhere Leistung und grofere Attraktivitit von Dampfbetrieb
bel Touristikbahnen. Herr Waller stellte das neueste Projekt der Dampflokomotiv-Technik bei der
SLM vor, welches kurz vor der Fertigstellung steht. Die ehemalige Reichsbahnlokomotive 52 8055
wird in Winterthur nach modernen Kriterien umgebaut; den bestehenden Kessel auf
Leichtolfeuerung umgestellt, guter Kesselisolation, elektrische Vorheizung (kesselschonend,
sofortige Leistung ohne langes Anheizen), leichtlaufende Rollenlager am ganzen Fahrwerk und
Schmiersysteme nach modernsten Kriterien, etc.. Damit soll die Dampftraktion auch in Zukunft fiir
den kommerziellen Touristikverkehr zu neuen umweltgerechten Einsatzmoglichkeiten helfen.

Von der Qualitit der Arbeiten konnten wir uns in Schinznach auch direkt im Lokschuppen der
Baumschulbahn tiberzeugen. Der Neubaukessel der “TAXUS” (Krauss-Brigadelokomotive) war
noch nicht mit Kesselblechen verkleidet, so daB wir den hohen Fertigungsstand der SLM-Werkstatt
bewundern konnten. Allerdings muf3 man an dieser Stelle fairerweise auch sagen, dafl Qualitét ihren
Preis hat, und der kann einen manchmal abschrecken.

Markus Brunner vom Verein Schweizerische Feld- und Werkbahn-Freunde brachte einen Vortrag
tiber die mobile Feldbahnanlage des Vereines zu verschiedenen Anldssen. Sicherlich zeigte der ein
oder andere Hinweis neue Ideen fiir transportable Feldbahnanlagen auf, die ja fast von allen
Feldbahnern in irgend einer Form héufig aufgebaut und wieder demontiert werden.

Samue] Bithlmann vom Verein Schinznacher Baumschulbahn zeigte anhand einiger Dias
Historisches, Aktuelles und Zukiinftiges von der Baumschulbahn.

Nach dem Mittagessen am Samstag gab es wiederum Fahrbetrieb auf der Baumschulbahn.
Zusitzlich zu den beiden am Vortag angeheizten Lokomotiven wurde auch noch die “EMMA”
(Bn2t-Maffei) in Betrieb genommen. Zur Freude der angereisten Feldbahnfreunde und wohl auch
zur Uberraschung der eigenen Baumschulbahn-Mitglieder wurden vier Kipp-Loren aktiviert und
von “EMMA?” durch die Baumschule gezogen. Was dann auch fiir stilechte Baumschulbahn-Fotos



und —Filmen sorgte. Gegen abend beforderte die “EMMA”™ noch einen 2-Wagen-Personenzug tiber
die Rampe von ca. 6 %.

Zwischenzeitlich wurde uns bewiesen, dafl auch die “GARRATT” eine Feldbahnlokomotive ist.
Mit den vier Kipploren wurden mehrere Pendelfahrten unternommen und auch das abendliche
Abstellen der Loren besorgte ebenfalls die “GARRATT”, allerdingt mit Unterstiitzung von
Menschenkraft. AnschlieBend wurde den ca. 100 anwesenden Feldbahnfreunden bei der
angekiindigten “Remisierung” gezeigt, dal auch eine “GARRATT?” iiber ein “fliegendes Gleis”
(allerdings etwas massiver als gewohnlich) umgesetzt werden kann, bzw. in diesem Fall sogar,
umgesetzt werden mufl. Denn das Lokschuppengleis ist zur Zeit noch nicht “garratt-tauglich”
angeschlossen. Die erwartungsvollen Gesichter der Anwesenden wurden nicht enttduscht, denn
zusétzlich muBte auch gleich noch die unplanmiBige Wiedereingleisung einer wiederspenstigen
Vorlaufachse demonstriert werden. Aber auch in dieser Ubung zeigten die Schweizer Genossen ihre
Fahigkeiten.

Die “GARRATT” kann zur Zeit nur den Gleisabschnitt zwischen dem Hauptbahnhof “Schinznach
Baumschule” und dem Haltepunkt “Baumschulsee” befahren. Da auch ein gréBerer Umbau der
Baumschule vorgesehen ist, sind die Planungen fiir eine zukiinftige “garratt-gerechte™ Gleisfiihrung
zur Zeit noch in Arbeit. Dies ist natiirlich zwingend notwendig. Denn aufler einem
wiinschenswerten ldngeren Auslauf der “GARRATT”, ist eine bessere Gleisanbindung des
Lokschuppens zwingend erforderlich. Die zur Zeit provisorische Ausgleis-Losung ist zwar fiir den
Zuschauer von groflem Interesse, aber das Lokpersonal hat nach dem Dienst sicherlich einen
ruhigeren Abschluf verdient.

Nach dem Abendessen standen die Vortrdge der Feldbahnsammlungen im Vordergrund. Leider
dominierten bei den Dia-Vortrdgen in diesem Jahr hauptséchlich die gro3en Vereine, von denen es
natlirlich immer wieder auch grofle Neuigkeiten zu berichten gibt. Der Schwerpunkt lag in diesem
Jahr bei der Muskauer Waldeisenbahn, die ja auch die ldngste Strecke aufweisen kann und in den
letzten Jahren einen riesigen Fahrzeugpark aufbauen konnte. Das anschliefende gemiitliche
Beisammensein zog sich ein wenig bis in die frithen Morgenstunden hinein.

In den spiten Morgenstunden wurden die Vortrige fortgesetzt. Markus Brunner vom Verein
Schweizerische Feld- und Werkbahn-Freunde zeigte einige sehr interessante Dias von Feldbahnen
in der Schweiz. Interessant daran ist, das es immer noch einige Feldbahnbetriebe gibt, wenn auch
stark modernisiert, die offensichtlich wirtschaftlich eingesetzt werden kénnen.

Danach stellte Herr Reinhard Storch die Parkeisenbahn Chemnitz anhand eines ausfithrlichen Dia-
Beitrages vor. Dabei warb er auch als Veranstalter fiir das néchste 9. Internationale Feldbahntreffen.
In einer Abstimmung zwischen Chemnitz und dem Mitbewerber Herr Manfred Lypold aus
Montmédy/Frankreich sprach sich die Versammlung mit grofer Mehrheit flir den nichsten
Tagungsort in Chemnitz aus.

Fiir das 9. Internationale Feldbahntreffen in Chemnitz wiinsche ich mir wieder mehr Neuigkeiten
von den kleinen und privaten Sammlungen.

Zum AbschluB} des Treffens in Schinznach wurden Worte des Dankes, sowohl vom Veranstalter als
auch von den Teilnehmern ausgesprochen. Beide haben sich dies auch redlich verdient. Der
Veranstalter, der Verein Schinznacher Baumschulbahn, fiir das interessante Programm und die
reibungslose Organisation, sowie die Teilnehmer fiir ihr zahlreiches Erscheinen.

Beide waren Garant fiir eine ausgesprochen angenehme und freundschaftliche Atmosphére in der
Schweiz.

Die beiden jlingsten Teilnehmer an dem Treffen waren tibrigens gerade erst ein paar Wochen alt, so
daB die Vortrige manchmal durch ein paar typische Babylaute unterbrochen wurden, was aber
keinen storte.

Besonderen Dank sei den Ehefrauen der Kollegen ausgesprochen, die sich redlich und mit Erfolg
um unser leibliches Wohl kiimmerten.



Zum SchluB noch die aktuelle Liste der Feldbahn-Danpflokomotiven der Baumschulbahn in
Schinznach.

TAXUS Dn2t Krauss 7349/1917 12t 75PS  ex. DR Muskauer Waldbahn
PINUS Bn2t Henschel 23572/1937 11t 70PS  ex. Kieswerk Liirschau
SEQUOIA Cn2 O & K/MBA 13585/1944 21t 90PS ex. PKP Jarocin/Polen
DRAKENSBERG 1C1/1C1 Hanomag 10551/1927 62t 700 PS  ex. SAR Natal/Siidafrika
MOLLY Bn2t SLM Winterthur ~ 5459/1944 16t 120PS  ex. Denkmal Turgi

EMMA Bn2t Maffei 4144/1925 7t 40PS ex. Oswald Samstagern

EVI-1 Bn2t 0&K 7479/1918 9t 50PS ex. Kieswerk Kissing Augsburg
KALAHARI 1D1 Franco Belge 797?/1953 68t 500PS  ex. SAR Port Elisabeth

Udo Przygoda/Wolfgang Paizdzior, Oktober 1998
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