Protokoll 10. Internationale Feldbahntreffen in Froissy/Frankreich

Beim 9. Internationalen Feldbahntreffen in Chemnitz hatten im Oktober 1999 die Teilnehmer
die Einladung der APPEVA zum 10. Internationalen Feldbahntreffen im Jahr 2000 in Froissy
angenommen.

Die Einladungen hierzu wurden von der APPEVA und dem FFM an Vereine und Sammler
verschickt.

Trotz der Bitte, die Anmeldungen bis zum 15. Juni 2000 zu schicken, trafen die meisten erst
im September nach einer weiteren Aufforderung ein! In der zweiten Hilfte des Monats kamen
viele neue Anmeldungen sowie Anderungen. Eine endgiiltige Zihlung konnte erst am
Samstag Nachmittag erfolgen. Aufler den APPEVA-Mitgliedern und weiteren Helfern waren
161 Teilnehmer aus 7 Landern ( Deutschland, Osterreich, Dinemark, Frankreich, GroB-
Britannien, Niederlande und Schweiz) anwesend und vertraten 37 Vereine, einschlieflich der
F.ACS.

Das Ziel dieser Treffen ist, dass aktive Feldbahnfreunde die Gelegenheit haben, in einer
gemiitliche Atmosphiére freundschaftliche Kontakten zu unterhalten bzw. zu entwickeln,
Tipps, Erfahrungen oder Infos zu tauschen und jedes mal die Anlagen neuer Gastgeber
kennen zu lernen.

Der Empfang der Teilnehmer war ab Freitag 14 Uhr vorgesehen, Einige ungeduldige
erschienen schon frith morgens bzw. Donnerstag abends!

Nach einer arbeitsreichen Woche der Vorbereitungen (hauptsichlich am Donnerstag) war
kurz vor 14 Uhr alles fertig und die Empfangteams waren in der Werkstatt (zum Abladen der
Fahrzeuge) sowie im Museum einsatzbereit, wo die Anmeldungen und Ausgabe von
Namensschildern und Dokumenten stattfand.

3 Dolmetscher(innen) wurden den Teilnehmern zur Verfiigung gestellt um alle
Sprachschwierigkeiten zu beseitigen.

Die Feldbahner, die mit Rollmaterial gekommen sind, wurden zum Abladen und Probefahrten
zur Werkstatt gefiihrt. Eine Dampflokomotive wurde von Herrn Scholz aus Kraichtal
mitgebracht. Bei seinem 3. Besuch in Froissy iibernahm er die Inbetriebnahme unserer
Untertagepersonenwagen. Eine grofle Anzahl von Kameras aller Art konnten beim
Fotografieren und Filmen beobachtet werden!

Um 16 Uhr, wie im Programm vorgesehen, wurde im Museum eine Fahrzeugkolonne gebildet
und in Bewegung gesetzt. Angefiihrt von der Diesellokomotive T 24 Coferna mit einem
Personenzug, die Gastfahrzeuge und zuletzt die Diesellokomotive T 31 Billard mit
Personenwagen als Kolonnenschluss. So wurde bei herrlichem Wetter nach Dompierre
gefahren. Unterwegs fanden an vorteilhaften Stellen mehrere Fotohalte statt. Die Kolonne traf
im Museum rechtzeitig wieder ein, so dass alle Fahrzeuge vor dem Abendessen abgestellt
werden konnten.

Die Verpflegung wurde von einem lokalen Wirt besorgt und gab den Teilnehmern die
Maéglichkeit Gerichte aus mehreren franzgsische Regionen zu entdecken: Potée Lorraine,
Boeuf bourguignon, Cassoulet. Die Truppe von Bertrand (Bébert fiir Freunde) servierte, in
der zum Speisesaal eingerichteten Wagenhalle, mit groBer Zufriedenheit aller Anwesenden
730 Essen in der 3 Tagen!!! Bravo! Bravo! - auch an Marie-Ange und Nadége die nach jedem
Essen mit einem L#cheln einen guten Kaffee fiir alle servierten.

Nach dem ersten Wiedersehen beim gemeinsamen Abendessen, trafen sich die Teilnehmer
dann in dem zum Vortragssaal eingerichteten hinteren Ende des Rundlokschuppens, um die
ersten Vortrdge zu horen und zu sehen.
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Am Anfang zeigten die Kollegen aus Chemnitz einen 30 min. Video iiber das 9.
Internationale Feldbahntreffen. Danach stellten die Kollegen der "Chemin de fer des Combes"
ihre Anlagen und den Betrieb in einem 10 min. Video vor.

Dann wurden verschiedene Diavortrige priasentiert und kommentiert, Bild um Bild, von den
Dolmetscherinnen iibersetzt. Die Teilnehmer nahmen das Ubersetzen dankbar an.

Es stellten vor: Udo Przygoda die Aktivitdten der FFM, Markus Mandelartz die Projekte und
Entwicklungen des FWM. Oekoven und zuletzt die Kollegen der Feldbahnschauanlage
Glossen ihre Anlagen und Tétigkeiten in dem ehemaligen Steinbruch. Die Feldbahner aus
Glossen hatten alle ihre Bilder auf einer CD-ROM mitgebracht!

Wegen der fortgeschrittenen Zeit, es war fiir Viele ein langer Tag, und der zunchmenden
Kilte, wurden um 23 Uhr die Vortrige beendet. Eine Heizungsanlage war zwar aufgebaut und
in Betrieb, aber unter den Toren zog die kalte Luft in den Lokschuppen.

Samstags waren alle Teilnehmer angekommen und um 9.30 Uhr konnte Alain Blondin, 1.
Vorsitzender der APPEVA, die Eréffnungsrede halten. Er begriifite alle Teilnehmer herzlich
und erinnerte daran, dass das in Chemnitz vorgeschlagene und in den Einladungen
wiederholte Hauptthema dieses Treffens "Sicherheit und Vorschriften" war.

Jacques Lefévre stellte die APPEVA. vor. Einige Bilder zeigten die militirische Bedeutung
der Spurweite 60 cm im I. Weltkrieg. Ein Film iiber die Anfange und einige Dias zeigten die
Geschichte des Vereines bis zu dem 25jdhrigen Jubildum im Jahre 1996.

Tony Tomkins, 2. Vorsitzender der Leighton Buzzard Railway, erzéhlte von den Ereignissen
die im Vereinigten Konigreich die Entwicklung der Vorschriften und SicherheitsmaBnahmen
bestimmt haben, um die Notwendigkeit der Anwendung bei den Eisenbahnen zu
unterstreichen.

Danach erlduterte J.P. Vanhaecke, 2. Vorsitzender der APPEVA, einige Gedanken iiber
Vorschriften, Betriebsbedingungen, Sicherheit und dem notwendigen Verhalten im Betrieb
einer Museumsbahn.

Anschliefend stellte Andreas Scholz die Stumpfwaldbahn vor und erliuterte, wie sie durch
die Genehmigung des Betriebes dazu veranlasst wurden, Vorschriften zu erstellen und diese
anzuwenden.

Andreas Scholz teilte auch Neuigkeiten iiber seine im Bau befindliche "Feba-Lok" mit. Er
zeigte die Fortschritte beim Bau und sprach iiber die Schwierigkeiten der Genehmigung des
Kessels.

Yves Ocquident, Geschiftsfithrer der Fa. GIRAGR, stellte seine Firma vor, zeigte Beispicle
seiner Personenwagen fiir Feldbahnen und weitere Produkte.

Vor der Mittagspause hielt Gerard de Graaf einen Dia-Vortrag iiber die 10 Jahre bestehende
"Stichting Rijssen Lempoor". Der Vortrag konnte mangels Zeit letztes Jahr in Chemnitz nicht
gehalten werden.

Der Nachmittag wurde wie geplant auflerhalb des Museums gestaltet. Nach einer Tasse
Kaffee trafen sich alle Teilnehmer, vor den Lokomotiven zwischen Drehscheibe und
Wasserturm fiir ein Gruppenbild. Genau in dieser Zeit schickte der Himmel einige
Wassertropfen auf die Erde!! Das bremste uns aber nicht.

Je nach Wunsch, stiegen die Teilnehmer in der von der KDL 11 gezogenen Garnitur, um die
Dampftraktion zu genieflen, oder in dem von der Diesellokomotive T 24 bespannten Zug um
vor den Dampfziigen zur Spitzkehre zu gelangen. Zur Freude ihres Lokpersonals, sowie aller
Zuschauer, bekam die 1C1t ALCO einen Giiterzug an den Haken. Nach einem Fotohalt in
Cappy, fuhren die Ziige in die Steigung, Die T 24 zuerst, dann die KDL und als letzte die
Alco. Wie tiblich wurde der Abstand zwischen den Ziigen durch die automatische
Tunnelbeleuchtung bestimmt. Die ersten an der Spitzkehre angekommenen Fotografen
konnten, Dank der Kélte und der Luftfeuchtigkeit, schone Dampfszenen fotografieren.
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Nach einer langen Fotopause mit 3 Ziige nebeneinander (davon 2 mit Dampfloks) wurde
hintereinander auf der Hochebene bis Dompierre gefahren. So konnte auch, was ganz selten
ist, ein Giiterzug in Dompierre fotografiert werden. Fiir die Bewerbung der APPEVA in
Chemnitz wurde ein Video mit "méchtiger Fahrt" auf trockenen Schienen gezeigt. Ein Jahr
spiter mussten die Lokfiihrern mit Gefiihl fahren!!! Und es regnete bei der Riickfahrt immer
kriftiger. Da es bis zum Abendbrot noch etwas Zeit war, und einige noch nicht nass genug
waren, starteten einige Kollegen ihre Schienenkulis und fuhren noch bis Froissy. Vor dem
Aperitif wurde von Hazel Brewer (Leighton Buzzard Railway) noch unsere Simplex 20 HP
Motorlok getauft. Nach das Essen, wurde an der Cafeteria von unseren Schweizer Kollegen
aus Schinznach und Emosson ein Videobericht iiber ihre gemeinsamen Aktivititen
vorgefiihrt. Danach kehrten alle Teilnehmer wieder in den Vortragssaal zuriick um 3D-Dias
zu schauen, Zunichst stellte Gerard de Graaf seine Bilder vor: Auf—1.150 m Schachttiefe im
Ruhrgebiet, Waldbahnen in Ruménien und Zuckerrohrbahnen in Indonesien. Dann folgte
Samuel] Bithlmann mit seinen Bildern iiber Emosson und Schinznach. Zum Schluss wurden
die letzten Bilder aus Glossen und die Neuigkeiten aus Dresden angesehen, bevor um 23 Uhr
alle ins Bett gingen.

Mit dem Wecken am Sonntag morgen war es sehr schwierig!! Beginn war um 9.30 Uhr
angesetzt, - die ersten erschienen kaum vor 10 Uhr !! Endlich sammelten sich alle
Teilnehmer. Udo Przygoda vom FFM dankte dem Gastgeber APPEVA fiir die Einladung, die
Organisation des 10. Treffens und die enorme Gastfreundschaft, Danach folgte die Suche
nach einem Gastgeber fiir das Jahr 2001. Keiner bewarb sich spontan! 3 mal wurde die Frage
gestellt. Alain Blondin erklérte, dass die APPEVA bereit wire, auch in 2001 das Treffen zu
organisieren. Die in Chemnitz fiir das Jahr 2001 vorgesehenen Kollegen der Grube Fortuna
bei Wetzlar waren mit Ihren Bauarbeiten noch nicht fertig und die Kollegen der
Waldeisenbahn Muskau haben sich fiir das Jahr 2002 bereit erkldrt. Die Kollegen aus
Leighton Buzzard baten um Zeit fiir 3 bis 4 Jahre, um noch Geb#ude bauen zu konnen. Die
Kollegen aus Erica zeigten zogerlich Bereitschaft. Zuletzt entschloss sich Udo Przygoda das
11. Internationale Feldbahntreffen in Frankfurt am Main zu organisieren und schlug als
Termin den 19. bis 21. Oktober 2001 vor, Der Vorschlag wurde angenommen,

Da der Himmel jede Menge Regen bescherte, wurde ein weiteres Gruppenbild in dem
Museum aufgenommen, wihrend sich drauflen alle Gastfahrzeuge rund um die Drehscheibe
versammelten. Die Fahrzeugparade stellte sich in Richtung Froissy auf und setzte sich dann
am Bahnsteig vor dem Museum in Bewegung. Als letztes kamen die Alco und die T 25 mit je
einem Personenzug, um die Teilnehmer ohne eigene Schienenfahrzeug mitzunehmen. Die
gesamte Kolonne fuhr nach einer Fotopause in Cappy weiter in Richtung der Spitzkehre, Da
es immer kriftiger regnete und auch die Zeit fehlte, wurde die geplante Weiterfahrt abgesagt
und alle fuhren zuriick zum Museum. Dort gab es ein sehr willkommenes warmes Essen, so
dass alle Teilnehmer wieder zu Kriften kamen! Der letzte Zug kam um 13 Uhr am Bahnsteig
zum "Restaurant” an, genau nach dem Wunsch des Restaurantpersonals.

Dann kam fiir Alle die Zeit des Abschiednehmens: ,,Auf Wiedersehen" ,,Vielen Dank® , Bis
néchstes Jahr etc. . . . .

Sicherlich war nicht alles Perfekt! Wir haben bei dieser Gelegenheit auch wieder viel gelernt
und werden beim néchsten Mal einige Méngel korrigieren sowie das Programm verbessern.
Wir méchten uns aber recht herzlich bei allen Teilnehmern bedanken fiir ihre Teilnahme,
Freundschaft, und Nachsicht.

Jean-Pierre Vanhaecke APPEVA, Deutsche Uberarbeitung Udo Przygoda FEM
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