Protokoll vom 12. Internationalen Feldbahntreffen
Hedelands Veteranbane in Dinemark, 4. bis 6. Oktober 2002

Freitag: 4. Oktober 2002

Nach der herzlichen Begriifung der Teilnehmer und dem iiblichen Anmeldeprozedere wurden die
Museumsanlagen und die Fahrzeugsammlung der Hedelands Veteranbane neugierig besichtigt. Die
weitldufigen Gleisanlagen, Lokschuppen- und Werkstattgebdude sind beeindruckend und vorbildlich.
In dem beheizten Lokschuppen wurde eine ,,Lokschuppen-Bar* eingerichtet.

In der Fahrzeughalle hatten die Teilnehmer Gelegenheit, auf Pinwinden fiir ihre eigenen Sammlungen
zu werben und zu prisentieren.

Die Fahrzeugsammlung umfasst eine Vielzahl von Feldbahnfahrzeugen verschiedener Spurweiten
(600, 700 und 785 mm). Die aktuelle Fahrzeugliste umfasst 11 Dampflokomotiven, 40
Diesellokomotiven, 3  Elektrolokomotiven, eine Handhebeldraisine und Feldbahnwagen
unterschiedlicher Bauarten. Die aktuelle Fahrzeugliste steht auf der Intermet-Seite www.ibk.dk zur
Vergung o_d_el: E_ann beim FFM angefordert werden.
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Lok Da7, Dn2t Henschel 18449/1921, vor dem Lokschuppen, Foto FFM.

Der Betricbshof und die Strecke (Spurweite 700 mm) befinden sich in mehreren weitlédufigen
Kiesgruben, die nun fiir Freizeitzwecke genutzt werden. Dort befindet sich auch ein Hiigel mit
Schlepplift, der im Winter groBen Zulauf findet. Die Strecke ist sehr interessant, da sich die
Kiesgruben in unterschiedlichen Rekultivierungszustinden befinden. Mehrer Haltepunkte mit
Ausweichen sind vorhanden. Die Strecke mit vielen Steigungen fithrt auch durch einen Wald mit
jungen Baumbestinden, es folgen Feuchtbiotope, Ackerland mit Wohnbebauung und niveaugleicher
StraBenkreuzung. Zur Zeit endet die ca. 5 km lange Strecke vor der Briicke iiber eine Landstrae. Auf
der Briicke, die von landwirtschaftlichen Fahrzeugen bereits genutzt wird, wurden bereits schon vor 15
Jahren ein 700 mm-spuriges Gleis verlegt, so dass die Gleisbauarbeiten an der 3 km langen
Verlidngerung problemlos fortgesetzt werden kdnnen.
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Unterwegs gibt es ein groBes Geldnde, auf dem sich noch eine Vielzahl von Gleismatenial und
diversen Feldbahnfahrzeugen befindet, so dass das Museum am Betriebshof insgesamt einen sehr
aufgerdumten Eindruck hinterlésst.

Dic gemeinsamen Essen und auch die Vortrige fanden im nahegelegen Konferenz-Zentrum
Hedehusene Fritidscenter in Hedehusene statt. Durch das Vortragsprogramm fiihrte Claus Nielsen von
der HVB. Die Veranstaltung wurde in der Sprache Deutsch gefiihrt, da der tiberwiegende Teil der
Teilnehmer deutsch sprach. Der Kreis der Teilnchmer stammte aus Dinemark, Deutschland,
Osterreich, den Niederlanden und der Schweiz.

Am Freitagabend fand die BegriiBung durch Frau Kommunalrat Tina Jensen und dem 1. Vorsitzender
der HVB, Herrn Jorgen Panum, statt.

Nach dem Abendessen zeigte Herr Bent Hansen, Forschungsleiter der HVB, interessante und
historische Aufnahmen von Feldbahnen in Dinemark. Es folgte ein historischer Farbfilm von
ehemaligen Riibenbahnen in Dinemark mit Dampf- und Dieselbetrieb. Der Autor, Herr Jergen
Hammer selbst, fiihrte das faszinierende Filmdokument den begeisterten Teilnehmern vor.

Zum Abschluss des Abends wurde eine Nachtfahrt angeboten, die aber nur von wenigen Teilnehmem,
ausgestattet mit entsprechender Regenbekleidung, genutzt wurde.

Samstag: 5. Oktober 2002

Am Vormittag trafen nur noch wenige neue Teilnechmer ein. Auf dem Programm standen 2 Varianten:
Fotosonderziige bei der HVB und ein Besuch der 1. Gruppe bei der etwa 2 km entfernten Klingenberg-
Gartenbahn.

Die Klingenberg-Gartenbahn ist eine 600 mm-spurige Feldbahnanlage auf dem Privatgrundstiick des
Bauunternehmers Klingenberg, der auch die HVB bei Bauarbeiten unterstiitzt. Diese Feldbahnanlage
erhebt keinen Anspruch als Museum — es ist eine reine Privatfeldbahn mit Uberraschungen: Esel,
Ziegen, Dammwild, Federvieh usw. siumen die etwa 2,5 km lange kurvenreiche Strecke durch das
waldreiche Grundstick tund um die Wohn- und Werkstattgebdude. Der Hohepunkt der
Uberraschungen bot ein Saloon im Westernstil, der auch als Bahnhof dient. Den Teilnehmern wurden
hier in stilechter Atmosphiire ein paar alkoholfreie Getréinke serviert.

Das Mittagessen fand wieder im Konferenz-Zentrum statt, da dort anschlieend Vortrige angeboten
wurden. Zundchst zeigte Udo Przygoda ein paar Dias iiber die Neuigkeiten aus dem Frankfurter
Feldbahnmuseum. Anschliefend trennten sich von den allgemeinen Vortrigen die Teilnehmer der
Arbeitsgruppe Neubaukessel. Hierzu wird ein Protokoll erstellt, dass den aktuellen Stand darstellen
wird und Interessierten zur Verfligung gestellt werden soll.

Bei den Vortriigen zeigte Fabian Scholz aktuelle Fotos von der Stumpfwaldbahn bei Ramsen im
Pfilzer Wald. Der Beitrag von Hans-Dieter Felten zeigte die Schwalbacher Kurbahn im Taunus. Da
die Strecke im Kurpark von Bad Schwalbach sehr grofle Steigungen hat, wurde ein spezielles
Bremssystem entwickelt.

Im Anschluss an die Vortrige wurde eine unvergessliche Sonderfahrt angeboten, die auch von den
Mitarbeitern der HVB mit groflem Interesse verfolgt wurde. Zwei Dampflokomotiven waren
angeheizt: die Lok Da7, Dn2t Henschel 18449/1921, und die Lok B4, Dn2t Orenstein & Koppel
5844/1911 (eine Leihgabe des Dinischen Eisenbahn Club DJK).

Erstmals wurden auf der HVB zwei Dampflokomotiven vor einem Zug eingesetzt. Am Haken hatten
die beiden Dampflokomotiven insgesamt 17 Giiter/Personenwagen. Zahllose Fotohalte an
interessanten Stellen wurden fiir die Mitfahrenden angeboten und begeistert genutzt.
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Vorspann: Lok Da7, Dn2t Henschel 18449/1921,
vor Lok B4, Dn2t Orenstein & Koppel 5844/1911 mit einem Riibenzug, Foto FFM.
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Nach der Fotosonderfahrt suchten die Teilnehmer zum Abendessen wieder das Konferenz-Zentrum
auf. Nach dem Abendessen hielt Claus Nielsen einen Vortrag iiber den Bahnbau bei der HVB und den
Kesselneubau fiir die Henschel-Dampflokomotive Da7.

Danach stellte Matthias Richter sehr anschaulich die Feldbahnschauanlage Glossen vor und verkniipfie
den Vortrag mit der Bewerbung fiir ein Feldbahntreffen in Glossen.

Der folgende Beitrag von Heiko Lichnok betraf das 13. Feldbahntreffen bei der Waldeisenbahn
Muskau vom 17. bis 19. Oktober 2003. Fiir Gastfahrzeuge wird auf der WEM ein Streckenteil
freigegeben, so dass eine groBe Zahl von 600 mm-Gastfahrzeugen eingeplant werden.

Die Anmeldeformulare und alle weiteren Teilnehmerunterlagen mit detaillierten Angaben zum Einsatz
von Gastfahrzeugen werden Anfang 2003 allen bekannten Teilnehmern der Treffen zugestellt bzw. auf
der WEM-Homepage abrufbar sind.

Zum Abschluss der Prisentation des nichsten Gastgebers stellte Claus Nielsen von der HVB der
Waldeisenbahn Muskau das Schild ,,Lokschuppen-Bar* sozusagen als Wanderpokal zur Verfligung.

Danach folgte die Wahl des Gastgebers flir das 14. Feldbahnertreffen im Jahr 2004. Die Wahlleitung
{ibernahm Udo Przygoda vom FFM. Sehr intensiv wurde um einen Gastgeber au8erhalb Deutschlands
geworben. Die Idee, alle zwei Jahre einen Gastgeber im Wechsel zwischen Deutschland und Ausland
zu wihlen, lieB sich allerdings nicht umsetzen.

Somit stimmten die Teilnehmer eindeutig der Bewerbung der Feldbahnschananlage Glossen e.V. zu.
Zum Thema ,Infoblatt” wurde die nachlassende Bereitschaft fiir Beitriige bemingelt. Auch die
Herausgabe in fotokopierter Form ist ebenfalls unbefriedigend. Ein Verlag fiir einen ordentlichen
Druck lies sich trotz mehrerer Versuche leider auch nicht finden. Der Vorschlag von Udo Przygoda,
die Beitrige zukiinftig im Internet zu verdffentlichen wurde zugestimmt. Damit kann dann auch ein
groBerer Kreis von Lesem erreicht werden. Die Homepage des FFM wird dazu zur Verfligung gestellt.
Zum Abschluss des Programms dankte Udo Przygoda dem Veranstalter der Hedelands Veteranbane
fiir die sehr gute Organisation und die vorbildliche gastfreundliche Atmosphére des 12. Internationalen
Feldbahnertreffens.

Die anschlieBend geplante Nachtfahrt musste wegen andauerndem Regen abgesagt werden. Die Zeit
wurde zu einem gemiitlichen Beisammensein genutzt.

Sonntag: 6. Oktober 2002

Am Morgen sah das Programm wieder zwei Moglichkeiten vor. Ein Besuch der Kingenberger
Privatfeldbahn fiir die 2. Gruppe oder eine Mitfahrt im Personenzug der HVB, kombiniert mit einer
Besichtigung des AuBenlagers. Dort gab es eine riesige Menge von Gleismaterial und weiteres
Feldbahnmaterial zu entdecken.

Am spiten Vormittag wurde nochmals ein Fotogiiterzug mit typischen Riibenwagen und den beiden
Dampflokomotiven angeboten.

Bei herrlichem Sonnenschein gab es eine Vielzahl von Fotohalten flir wunderschéne Fotos als
Erinnerung an eine schéne Veranstaltung. Viel zu schnell verging die Zeit und der Abschied nahte. Da
es bereits einige Teilnehmer sehr eilig hatten, waren die zum Mittagessen vorbereiteten belegten
Brétchen gerade richtig.

Bei dem herzlichen Abschied vom Gastgeber und den anderen Teilnehmern wurde noch kurz die
Organisation der nichsten Treffen in Weilwasser und in Glossen besprochen.
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Diesellok M25, Frichs 659/1959 mit Giiterzug, Foto FFM.

Auf Wiedersehen Hedelands Veteranbane in Dinemark,
auf ein Wiedersehen bei der Waldeisenbahn Muskau

Protokoll:
Udo Przygoda
Frankfurter Feldbahnmuseum e.V.
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Workshop Kesselbau

12. Int. Feldbahnertreffen bei
Hedelands Veteranbane in Dinemark

Teilnehmer:
Claus Nielsen, Nikolaus Giinzl, Andreas Scholz, Regina Steinfatt, Gunther Heider,
Ulrich Funke, Riidiger Fach, Udo Przygoda

Ziel des Workshops war es, den aktuellen Stand zur Thematik Kesselneubauten bzw.
Reparaturen von Kesseln fiir Feldbahnlokomotiven festzuhalten.

Auch in der heutigen Zeit gibt es noch eine Reihe von Anbietern von Kesselneubauten. Dabei
wurden folgende Erfahrungen gesammelt:

Nahezu jeder Betreiber von Feldbahnanlagen mit Dampfbetrieb muss sich mit dem Problem
einer umfangreichen Kesselreparatur bzw. eines Kesselneubaues beschiftigen.

Die Zahl der Anbieter von Kesselreparaturen wird immer kleiner und die Ausfithrung von
Kesselneubauten wird sich langfristig auf wenige Anbieter konzentrieren.

Durch die europaweite Vielzahl von Museumsfeldbahnen mit Dampfbetrieb wird auch
langfristig der Bedarf an Fachfirmen fiir Kesselarbeiten vorhanden sein. Dies wird allerdings
kaum in einem wirtschaftlichen Rahmen méglich sein. Der Kesselbau fiir Dampflokomotiven
ist ein "Nischenprodukt" fiir entsprechende Fachfirmen. Wiinschenswert wire die
Konzentration von Kesselneubauten auf wenige Fachfirmen, so dass eine wirtschaftliche
Auslastung und somit ein Erhalt des "Know-how" langfristig gewdhrleistet ist. Das ist
sicherlich ein Wunschdenken, was sich aber moglicherweise langfristig doch in Teilen
umsetzen lassen kénnte. Dazu dient auch der Workshop.

Es ist zu priifen, ob ggf. auf diesem Gebiet auch eine Zusammenarbeit mit dem VDMT
"Arbeitskreis Technik" moglich und sinnvoll ist.

Denn bei den Schmalspur- und Normalspurdampflokomotiven ist dieses Problem ebenfalls
vorhanden und héufig wesentlich gréfler = teurer.

Es gibt noch eine Reihe von Anbietern von Kesselreparaturen und -Neubauten. Dabei wurden
einige Erfahrungen gesammelt, die in dem Workshop dargestellt wurden.
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Frankfurter Feldbahnmuseum

Das FFM hat in den vielen Jahren seines Betriebes mit Dampflokomotiven umfangreiche
Erfahrungen im Bezug auf Kesselreparaturen und -Neubauten gesammelt.

Ubersicht der Kesselreparaturen und — Neubauten im FFM:

Lok 1 Kesselneubau 1989 Fa, Loos in Gunzenhausen (ca. 25.000,- EUR)
Lok 2 Kesselreparatur 1991 im Werk Meiningen (ca. 7.000,- EUR)

Lok 3 Kesselneubau 1998 im Werk Meiningen ( ca. 30.000 EUR)

Lok 4 Kesselneubau 1992 im Werk Meiningen ( ca. 25.000 EUR)

Lok 5 Kesselneubau 1991 im Werk Meiningen ( ca. 30.000 EUR)

Lok 7 Kesselgeneralreparatur 1991 im AW Pila/Polen ( ca. 15.000 EUR)
Lok 9 Kesselreparatur im Werk Meiningen (noch kein Auftrag)

Lok 13 Kesselneubau 1999 im Werk Meiningen ( ca. 40.000,- EUR)

Noch ein Hinweis: Die Kosten fiir Kesselreparaturen- und Neubauten werden nicht vom FFM
getragen, sondern immer von den Lokomotiveigner (mit Ausnahme der MALLET da diese im
Vereinsbesitz ist).

Aus der Auflistung ist ersichtlich, dass {iber einen langen Zeitraum viele Erfahrungen in
Zusammenarbeit mit dem Dampflokwerk Meiningen in den letzten Jahren gesammelt werden
konnte.

Fiir den letzten Kesselneubau fiir das Projekt MALLET wurden 1998 einige Angebote aus
dem In- und Ausland eingeholt. Hier eine Ubersicht:

Tschuda Graz/Osterreich kein Angebot
Dupuis/Mandelartz Monchengladbach ca. 20.000,- EUR
Dampflokwerk Meiningen ca. 38.000,- EUR
Ausbesserungswerk Pila/Polen kein Angebot
Ausbesserungswerk Ceske Velenice/Teschien'” kein Angebot

1) Trotz mehrerer intensiver Bemiihungen (zweisprachig und ein Ortstermin im FFM), war es
nicht méglich ein Angebot zu erhalten.

Die Entscheidung fiir das Dampflokwerk Meiningen wurde deshalb getroffen, da wir bis zu
diesem Zeitpunkt ausreichend Erfahrung in der Zusammenarbeit hatten und die relative Nihe
zu Frankfurt auf Grund der zu erwartenden héufigen Besuche.

Eine Entscheidung, die wir heute so nicht mehr treffen wiirden. Eine Empfehlung kénnen wir
nach dem heutigen Stand der Kenntnisse nicht aussprechen.

Wir werden die Entwicklung abwarten, beobachten und uns dann, wenn wieder eine
Kesselreparatur oder ein Neubau anstehen, neu orientieren und entscheiden.

Neben der deutlichen Preissteigerung hat die gewiinschte Qualitdt merklich nachgelassen.
Wiinsche des Kunden im Bezug auf historische Merkmale und auch vertragliche
Vereinbarungen wurden teilweise ignoriert. Im Detail wiére die Aufstellung einer langen Liste
mdoglich.

Inzwischen bietet auch die Bahnwerkstatt MALOWA Kesselneubauten und —Reparaturen an.
Diese arbeitet auch mit dem Ausbesserungswerk Pila in Polen eng zusammen.

Udo Przygoda/Riidiger Fach
Frankfurter Feldbahnmuseum e.V.
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MALLET-Kessel des Frankfurter Feldbahnmuseum

im Dampflokwerk Meiningen.

Oben: Die Kesselbleche nach dem Walzen.
Unten: Der Fertiggestellte Kessel 1999. Fotos FFM.
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MALLET-Kessel des Frankfurter Feldbahnmuseum

im Dampflokwerk Meiningen.

Oben: Feuerbiichse Rohrwandseite.
Unten: SchweiBnahtvorbereitung an der Feuerbiichse. Fotos FFM.
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FEBA - Neubau von Dampfkessel fiir Feldbahnloks

Die beiden Firmen Mandelartz Bahntechnik, Oekoven, und Scholz Feldbahnfahrzeuge.

Kraichtal, bieten unter der Marke FEBA neben kleinen Feldbahnfahrzeugen (Dampfloks,
Wagen, etc.) auch Dampfkessel und entsprechendes Zubehor an.

Ein Kessel der Leistungsgrofie (LG) 50 PS ging vergangenes Jahr an die Grube Fortuna. Ein
Kessel der LG 20 PS wurde Mitte Mirz 2003 fertig gestellt. Derzeit sind 2 Kessel der LG 10
PS in Bau und ein weiterer 50 PS Kessel folgt im Anschluss daran.

Die Konstruktionsmerkmale sind standardisiert, dennoch werden die spezifischen Wiinsche
der Kunden immer berticksichtigt.

Um einen guten Kraftfluss zu gewihrleisten und somit der Risswirkung zu begegnen, ist die
Verbindung Stehkesselmantel zu Vorder- und Riickwand rund ausgeformt.

SchlieBlich soll der Neubaukessel auch optisch dem Originalkessel sehr nahe kommen.

Da kleine Waschluken mit Lukenpilz nach LON 2129 bzw. 2134 der Grofie 64/49, wie sie
vielfach in Feldbahn-Dampfkesseln Verwendung finden, praktisch nicht mehr erhiltlich sind,
wurden diese von uns als Kleinserie aufgelegt. Diese sind jetzt auch fiir Kesselreparaturen o.
d. incl. 3.1.B Zeugnis erhéltlich.

Die Kessel werden unter Aufsicht des TUV Nordrhein-Westfalen gefertigt und abgenommen.
Wir beraten Sie gerne. Setzen Sie sich bitte mit uns in Verbindung:
feba.andreasscholz@web.de oder Telefon: 07251-61522

Schnitt A-A ‘ 120 —_l

65

—— Druckseite
Lukenpilz
Draufsicht
37
40
. i I;‘EBA-F::dbahtl'lfah:zeuge
Waschluke mit Lukenpilz e

nach LON 2129 bzw. 2134 Solchiialyend

Tel./ FAX 07251-61522

Zeichnung Waschluke mit Lukenpilz

Marcus Mandelartz und Andreas Scholz

FEBA Feldbahnfahrzeuge
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Baugruppen: Langkessel, Stehkessel, Feuerbiichse.

FEBA-Feldbahn-Dampfkessel der Leistungsgréfie 50 PS.

Henschel Typ Preller, 23170/1937, Feld- und Grubenbahnmuseum Grube Fortuna.
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FEBA-Feldbahn-Dampfkessel der Leistungsgréfie S0 PS.

Henschel Typ Preller, 23170/1937, Feld- und Grubenbahnmuseum Grube Fortuna.
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Kesselneubau der Hedelands Veteranbane/Dinemark

Kesselbeschreibung fiir Lok Da7, Dn2t Henschel 18449/1921, 90 PS.

Lokomotivkessel mit schriger Hinterwand (Tiirwand) und Dampfdom mit Flanschverbindung
fiir den Zugang zum Kesselinneren. Alle Ecken der Feuerbiichse sind rund ausgefiihrt. Der
Kessel ist mit 2 Handlochdeckeln und 12 Reinigungsldchern mit Schrauben versehen. Die
Rauchrohre sind mit den Rohrwéinden verschweift.

Kesseldaten

Durchmesser Rundkessel: 900 mm,

Linge Langkessel: 2340mm.

Lange Heizrohre: 2310mm.

Breite Feuerbiichse, innen: 900mm, auflen: 860mm
Linge Feuerbiichse, innen: 900mm, auf3en: 860mm
Hohe Feuerbiichse: 920mm

Anzahl Heizrohre 82, mit @ 42,5 mm. (Auflen).
Anzahl Stehbolzen 122 und 28 Topstiitzen ) 24mm
Heizfliche 25 m?

Rostfldche 0,5 m?

Wasserinhalt beim niedrigsten Wasserstand 1.000 1.
Rauminhalt, Total: 1.388 1.

Materialdicke

Langkessel und Feuerbiichse: 12mm,
Rohrwand Feuerbiichse 15 mm,
Rohrwand Rauchkammer 25 mm.
Alle Teile in Stahlqualitdt P265GH

Preis:

64.000 Dkr. ohne Mehrwertsteuer. Preis im Euro 35.200.

Hersteller
TT BOILERS A/S Geminivej 33, DK-2670 Greve

Claus Nielsen
Hedelands Veteranbane
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Stiefelknecht, Anschluss Langkessel/Stehkessel

Kesselneubau der Firma TT BOILERS Greve/DK. Fiir Lok Da7,
Dn2t Henschel 18449/1921, 90 PS, Hedelands Veteranbane/Danemark
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Feuerbiichse

Kesselneubau der Firma TT BOILERS Greve/DK. Fiir Lok Da7,
Dn2t Henschel 18449/1921, 90 PS, Hedelands Veteranbane/Dédnemark
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Adressen von Anbietern fiir Kesselneubauten und — Reparaturen:

MALOWA Bahnwerkstatt GmbH
Herr Kellner

HauptstraBe 10

06308 Benndorf

Tel. 034772/255-88

Dampflokwerk Meiningen
Herr Heuring

Am Flutgraben 2

98617 Meiningen

Tel. 03693/851-601

Firma K. HAGOORT
Dijksterhuisstraat 53
5013 BE Tilburg

Firma Tschuda GmbH
Gostingerstral3e 88
A-8051 Graz

Georg Hocevar
(Kontaktperson zu Ruménien)
Laimburggasse 8

A-8010 Graz

Dampflokomotiv- und Maschinenfabrik DI.M AG
Roger M. Waller

Im Geren 14

CH-8352 Riaterschen

Tel. 0041-52 368 2100

www. DLM._AG

INTERLOK

Herr Furtacz

Ul. Warsztatowa 8
PL-64920 Pila

Tel. 0048-67 21 32 068

SC “REAMARUIL 16 Februarie” SA
Str. Tudor Vladimirescu Nr. 2-4
RO-3400 Cluj-Napoca

Tel. 0040-64 43 53 00

Hocon Ketelbonw B.V.
Ankerkade 6

NL-5928 PL. Venlo
Tel. 0031-77 387 24 24

TT BOILERS A/S
Geminivej 33
DK-2670 Greve

Tel. 0045-43 90 70 22
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Erginzungen und Aktualisierungen

Ergdnzungen und Aktualisierungen werden fortlaufend entgegengenommen!

Udo Przygoda/Riidiger Fach
Frankfurter Feldbahnmuseum e.V.
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